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Reifen kénnen ihre volle Leistung - Verkehrssicherheit und langes, schaden-
freies Leben - nur dann erbringen, wenn ihnen die erforderliche Pflege zuteil
wird. Dazu dienen die folgenden Hinweise:

1 Luftdruck

Die meisten Reifenschiaden werden durch falschen tuftdruck verursacht oder ver-
schlimmert. AuRerdem beeinfluRt der Luftdruck das Fahrverhalten des Fahrzeugs
wesentlich,

Der vom Fahrzeug- und Reifenhersteller vorgeschriebene Luftdruck ist in der Be-
dienungsanlzitung des Fahrzeugs und meistens auch an anderen Stellen z.B. unter
der Sitzbant, am Rahmen oder im Bereich der Hinterradschwinge vermerkt. Er ist
eventuell fir verschiedene Auslastungen und Betriebsbedingungen unterschiedlich.
Der Luftdruck ist vor der Fahrt einzustellen. Er gilt stets fur den kalten Reifen. Ein
Luftdruckanstieg durch betriebsbedingte Erwarmung ist normal. Die durch den
Fahrbetrieb nedingte Luftdruckerhdhung darf nicht reduziert werden.

Es ist zu beachten, dal weniger der Reifen selbst, sondern Uberwiegend die in ihm
unter Uberdruck eingeschiossene Luft tragt. Zu geringer Luftdruck bedeutet Gber-
maRige Ver'ormung und unzuldssige Erwdrmung des Reifens. die zur Zerstérung
fuhren kénnan. Der vorgeschriebene Luftdruck darf deshalb keinesfalls unterschrit-
ten werden.

Fortsetzung Seite 1 bis 7
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Der Luftdru:k ist mindestens alle 14 Tage zu kontrollieren. Daneben empfiehlt es
sich, den Luftdruck insbesondere vor Antritt jeder langeren Fahrt zusétzlich zu
prifen. Grédere Luftverluste zwischen den Kontrollen deuten auf Schaden hin: die-
ser Reifen mufl dann von einem Fachmann auf seine Betriebssicherheit Gberprift
werden.

Ventilkappe 1 verhindern Undichtigkeiten durch eindringenden Staub und Schmutz.
Die Kapper sind immer fest aufzuschrauben und bei Verlust sofort zu ersetzen.
Vorzuzieher: sind Ventilkappen mit Dichtring, weil sie im Gegensatz zu den reinen
. Staubschut:kappen eine zusatzliche Dichtfunktion haben. Bei Motorrddern mit
Hochstgesc wwindigkeiten tber 180 km/h ist unbedingt eine Ventilkappe mit Dicht-
ring zu vewenden, weil auf den Ventileinsatz hohe Fliehkrafte wirken. Bei
schlauchlos :n Reifen sollen kurze Snap in-Ventile verwendet werden. |

2 Belastung und Geschwindigkeit

Die dem Fa~rzeug zugeordneten Reifen sind aus den Zulassungspapieren ersicht-
lich. Die Reifen sind fiir das Fahrzeug, seine zuldssige Auslastung und seine
Hochstgesc windigkeit bemessen; sie haben auch noch Reserven fiir gelegentliche
Geschwindigkeitsuberschreitungen bei Bergabfahrten oder durch Rickenwind.

Winterreifer (M+S-Reifen) haben niedrigere Héchstgeschwindigkeiten als Reifen
mit Straler -Profil, Diese Geschwindigkeiten sind zu beachten und durfen bei
schnelleren Fahrzeugen keinesfalls Gberschritten werden. Die zulassigen Hochst-
geschwindickeiten mussen in diesem Fall auch im Blickfeld des Fahrers, z.B. durch
gine Plakett2 auf dem Geschwindigkeitsmesser, angegeben sein.

Die zuldssigen Radlasten diirffen nicht Uberschritten werden. Dies ist besonders zu
beachten, wenn z.B. bei Urlaubsfahrten mehr Gepack als Ublich mitgefuhrt werden
soll. Die Etnpfehlungen der Fahrzeughersteller hinsichtlich der eingeschrankten
Hochstgescwindigkeit sind beim Anbringen von Gepacksystemen und Gepack zu
beachten, insbesondere wegen der Stabilitat des Motorrades. Uberlastete Reifen
konnen instesondere durch Fahren langer Strecken bei hoheren AuRentemperatu-
ren Hitzeschaden erleiden, die sich u. U, erst langere Zeit spater bemerkbar ma-
chen.

3 Profiltief2

In Deutschléind missen nach § 36 Abs. 2 der StVZO die Hauptrillen der Reifen eine
Profiltiefe vion mindestens 1,6 mm aufweisen, jedoch genugt bei Fahrriddern mit
Hilfsmotor, <leinkraftradern und Leichtkraftradern eine Profiltiefe von mindestens
1 mm. Reife n mit Abnutzungsindikatoren (Markierung: TWI = Tread Wear Indicator)
besitzen Stege in den Profilrillen mit 0.8 mm Hoéhe (keine Mindestprofiltiefe). Die
Profiltiefe is: in diesen Rilten zu messen, wobei die Flachen der Abnutzungsindika-
toren nicht in die Messung einzubeziehen sind. Es ist zu beachten, dall beim Her-
vortreten des TWI's die vorgeschriebene Mindestprofiltiefe bereits unterschritten ist.
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4 Radlauf

Die Lebenudauer des Reifens wird erhsht, wenn er gleichmatig ablauft. Ein un-
gleichmaBiger Abrieb kann aus der Fahrweise, einem Spiel in den Lenkkopf- oder
Schwingen agern, defekten StoRdampfern oder erhtthten Rundlauf- und Unwucht-
werten rest ltieren.

5 Reifensc:hiden

Uberhshte 3eanspruchungen wie Kavalierstarts, Bremsvorgange mit blockierenden
Réadern odzr extreme Kurvengeschwindigkeiten ergeben immer einen erhohten
Verschleil ind gehen auf Kosten der Wirtschaftlichkeit der Reifen.

In den folge nden Fallen wird daruiber hinaus auch die Verkehrssicherheit gefahrdet:

Luftdrucksinden, das heiflt Fahren mit zu geringem Luftdruck, fihren zu den be-
reits beschiebenen Ubermaligen Verformungen und Erwdrmungen des Reifens,
die bis zur Zerstorung gehen kdnnen. Schleichende Luftverluste kénnen durch
Fremakorper, z.B. durchgestolene N&gel, durch schadhafte Ventile oder fehlende
Ventilkappen, beschadigte Felgen oder fir Motorradfelgen nicht geeignete Wucht-
gewichte verursacht sein. Deshalb ist in regelméRigen Abstanden eine Luftdruck-
kontrolle urd Uberprifung auf eingedrungene Fremdkérper und Stichverletzungen
erforderlich

Stolbeanspruchungen, z. B. durch Uberfahren von scharfkantigen groReren Hin-
dernissen, <dnnen zu Verletzungen des Reifenunterbaus fihren. Diese Struktur-
schédden sind zu Beginn oftmals von aullen nicht erkennbar, sondern weiten sich
langsam ats und fuhren erst nach langerer Zeit zu plotzlichen und dann fur den
Verbraucher unerklarlichen Ausfallen des Reifens.

Bordsteine sind, wenn uberhaupt, moglichst im rechten Winkel und langsam zu
Uberfahren. Spitzwinkliges Uberfahren kann nicht nur zu Schaden der Karkasse
fuhren, sondern auch die Seitenwand verietzen und die Felge beschadigen.

Prafungen auf Leistungsprifstanden stellen for Reifen grundsatzlich eine
Extrembelastung dar. Solche Prifungen soliten daher nur vorgenommen werden,
wenn sie ur umganglich sind. Bei unsachgemafler Handhabung fuhren sie zu sicht-
baren oder unsichtbaren Reifenschaden, die unter Umstanden erst spater zu Aus-
fallen fuhre1. Daher dirfen Motorradreifen, die auf Leistungsprufstanden benutzt
wurden, im spateren Fahrbetrieb nicht mehr verwendet werden.

Bei der Venvendung von Hochdruckreinigungsgeraten zur Fahrzeugwische kénnen
Reifen beschadigt werden. Beim Reinigen mit einer Flachstrahldise oder einem
sogenannten Dreckfraser ist eine Mindestabstand von 20 c¢cm einzuhalten. Reifen
darfen nierjals mit einer Rundstrahldise gereinigt werden. Wenn der Reifen
unbeabsich igt vom Wasserstrahl einer Hochdruckduse berihrt wurde, ist er sofort
auf maoglich : Oberflachenschaden zu untersuchen.

Es ist gefah-lich, einen Reifenschaden unbeachtet zu lassen!

01/2001
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Wenn eine Beschadigung an einem Reifen zu erkennen ist, wie z.B. eine Blase, ein
Bruch oder ein Schnitt, dann muR dieser so bald wie mdglich demontiert und unter-
sucht werd:zn - auch wenn er auRerlich noch in Ordnung zu sein scheint - um fest-
zustellen, ¢b er noch gebrauchstichtig ist. Hierzu ist ein Reifenfachmann zu Rate
zu ziehen.

Die auf dery Markt erhaltlichen Pannenhilfen sind nur als Notbehelf anzusehen. Bei
ihrer Verwendung sind die Anweisungen des Herstellers zu beachten.

Das Einleg:n eines Schlauches zum Abdichten eines schlauchlosen Reifens, der
z.B. durch cine Stichverletzung beschadigt wurde, ist unzuldssig. In den Stichkanal
dringen ndimlich Feuchtigkeit und Schmutz ein, die den Reifen zerstdren konnen.
Auch die Vizrwendung von Dichtungsmitteln wird bei Durchstichen nicht empfohlen,
da dann ke ne Kontrolle des Reifeninneren Uber das AusmalR der Schadigung mehr
maglich ist.

6 Reifenreparaturen

Reifenscha ien mit Verletzungen des Festigkeitstragers - z. B. Stichverletzungen -
sind besonclers geféahrlich, da zwischen dem Zeitpunkt der Beschadigung und deren
Entdeckunc Schmutz und Feuchtigkeit unkontrolliert eindringen und zu dauerhaften
Schadiguncen des Festigkeitstragers fuhren kénnen. Bei  durchgehenden
Verletzunge n kommt ein schileichender Luftverlust hinzu. Dadurch wird der Reifen
mit zu gerngem Luftdruck gefahren und folglich Uberbeansprucht. Wenn der
Schaden dann bemerkt wird, kann der Reifen schon nicht mehr reparaturwiirdig
sein. Wird er trotzdem repariert, besteht trotz fachgerechter Ausfihrung der
Reparatur ¢ie Gefahr, dal’ er nicht an der urspriinglichen Schadensstelle, sondern
an einer anjeren Uberbeanspruchten und daher vorgeschadigten Steile ausfallt.

Nur der Reifenfachmann kann nach sorgfaltiger Kontrolle entscheiden, ob eine
Reparatur roglich und der Reifen nach der Reparatur wieder voll verwendbar ist.
Die Reparatur mul von einer Fachwerkstatt vorgenommen werden. Sie trégt die
Verantwortiing sowohl fir die Kontrolle als auch fur die fachgerechte Ausfihrung
der Repara-ur.

Reifen, bei denen eine Reparatur nicht mehr maglich ist, sind unmittelbar zu
verschrotten.

7 Reifenaltar

Reifen altern aufgrund physikalischer und chemischer Prozesse. Das gilt auch for
nicht oder wenig benutzte Reifen. Um diesem Prozell entgegenzuwirken, werden
den Mischungen Substanzen beigegeben, die leistungsminderne chemische Reak-
tionen mit auerstoff und Ozon im erforderlichen Male verhindern. Damit ist ge-
wahrleistet, dal ein auch mehrere Jahre sachgemal gelagerter Reifen der Spezifi-
kation eines Neureifens entspricht und in seiner Verwendungstauglichkeit nicht
beeintrachtigt ist.

01/2001
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Es wird em>fohlen, Reifen, die dlter als 10 Jahre sind, nur noch zu benutzen, wenn
sie vorher stdndig unter normalen Bedingungen im Einsatz waren. Davon abwei-
chende Em >fehlungen der Reifenherstelier sind zu beachten.

8 Reifeners.atz

Die Reifen sind in jedem Fall zu ersetzen, wenn die gesetzlich zulassige Min-
destprofnltne e (siehe Abschnitt 3) erreicht ist, die Reifen beschadigt wurden (siehe
Abschnitt 5 oder iberaltert sind.

Niemals gehrauchte Reifen verwenden, deren Vorleben nicht bekannt ist.

Beim Reifenersatz sind nur die Rad/Reifen-Kombinationen zu verwenden, die in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind oder fir die es vom Fahrzeug- und
Reifenhesteller, sowie vom TUV/DEKRA - bezogen auf den jeweiligen Fahrzeugtyp
- Freigaben gibt.

Der Fahrer des Motorrades mufl in Fallen, in denen die verwendete
Rad/Reifenkkombination nicht aus dem Kraftfahrzeugschein hervorgeht, eine
entsprechende Bescheinigung des Fahrzeug- oder Reifenherstellers, die Kopie des
Teilegutachtens oder, wenn damit die Anbauvaufnahme durch einen amtlich aner-
kannten Sa:hverstandigen verbunden ist, die Bescheinigung daruber mitfiihren, um
die Rechtmifligkeit bei Fahrzeugkontrollen - bis zum Vorliegen des Eintrags in die
Kraftfahrzeugpapiere - belegen zu kénnen.

9 Reifenmcntage

Motorradrei'en dirfen nur auf Motorradfelgen mentiert werden, die entsprechend
gekennzeiclinet sind.

Bei der Montage von Schlauchlos- und Schlauchtypreifen auf Felgen mit verschie-
denen Konturen sind die Hinweise der Fahrzeug- und Reifenhersteller zu beachten.

- Besonders »ofleglich muR bei der Reifenmontage vorgegangen werden. Nur korro-
sionsfreie, nicht verschlissene und unbeschadigte Normfelgen sind zu verwenden.
Am Reifen hefindliche Laufrichtungspfeile sind zu beachten. Grundsatzlich sind nur
empfohlene Montagehilfsmittel zu verwenden.

Bei der Rei‘'enmontage sind in jedem Falle Gleitmittel anzuwenden, damit die Rei-
fen ohne Schwierigkeiten den richtigen Sitz auf der Felge erhalten. UbermaRiger
Gebrauch von Montagehilfsmitte! ist zu vermeiden, um ein Wandern des Reifens
auf der Felge zu vermeiden. Ohne Gleitmittel kann der Reifenwulst auflen oder
sogar inner (am Kern) beschadigt werden. Dies kann dann spater zu Reifenausfal-
len fGhren.

Bei der Montage neuer Reifen mit Schlauch sind wegen der Unfallgefahr grund-
satzlich auch neue Luftschlduche zu montieren. Da sich die alten Schiduche im
Betrieb gecehnt haben, besteht bei einer Wiederverwendung die Gefahr der Fal-

01/2001
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tenbildung, wodurch die Schlauche im Fahrbetrieb schlagartig aufreifen kénnen.
Beim Einsatz schlauchloser Reifen wird aus Sicherheitsgriinden empfohlen, auch

die Ventile zu erneuern. Bei Speichenradern miissen auch neue Felgenbander
verwendet werden.

Bei unsachgemaler Reifenmontage konnen Schaden auftreten. Deshalb sind die
Reifen vom Fachmann zu montieren, der die R4der auch auswuchtet.

Um die Ge ahr eines Luftdruckveriustes zu vermeiden, missen die vom Motorrad-
hersteller vorgeschriebenen Wuchtgewichte verwendet werden. Auf keinen Fall
durfen Pkw -Klemmgewichte angebracht werden.

Nach der NMontage darf der Reifen nicht sofort voll beansprucht, sondern soll erst
Uber eine Strecke von ca. 100 bis 200 km bei gemiRigter Fahrweise eingefahren
werden. Erst wenn die bei Neureifen vorhandene glatte Oberflaiche im Fahrbetrieb
angerauht ist, stellt sich die maximale Haftung zwischen Reifen und Fahrbahn ein.

FOr das Saubern von Reifen und Rad dirfen keine aggressiven Reinigungsmittel
verwendet \verden.

10 Mischbereifung

Die Art dei Bereifung wird vom Motorradhersteller in Zusammenarbeit mit dem
Reifenherstzller nach eingehender Eignungspriifung (Funktionstest) festgelegt.

Bei den Reifenbauarten wird wie folgt unterschieden: Diagonalreifen "-“, "D", Dia-
gonal-Gurtelreifen "B" und Radial-Gurtelreifen "R”. Dabei wird vom Gesetzgeber der
Diagonal- u1d Diagonal-Gurtelreifen gleichrangig als eine Bauart eingestuft.

Das Bundesministerium fur Verkehr hat verordnet (45. Ausnahmeverordnung zur
StVZ0), da’d seit dem 31. Dezember 1993 Kraftrader - ausgenommen Leichtkraf-
trader, Kleinkraftrader und Fahrrader mit Hiffsmotor - vorn und hinten mit Reifen
unterschiedlicher Bauart ausgeristet sein durfen. Das bedeutet, dall eine Mischbe-
reifungen n cht mehr generell verboten ist, die in den Kraftfahrzeugpapieren enthal-
tene Festlejung der Reifenbauart aber weiterhin bindend bleibt. Eine Anderung der
Papiere kann nach der in Abschnitt 8 "Reifenersatz” beschriebenen Weise erreicht
werden.

Die Kombination unterschiedlicher Reifenfabrikate ist, sofern keine Fabrikatsbe-
schrankung besteht, zuldssig, aber nicht zu empfehlen {siehe Abschnitt 8).

Im Zweifelsfall gibt sowohl der Motorrad- als auch der Reifenhersteller Auskunft
tber die zulassigen Reifenkombinationen.

11 Reifenizgerung

Der Lagerraum fur unbenutzte Reifen soll kiihl, trocken, dunkel und magig geliftet
sein. Reifer, die nicht auf Felgen montiert sind, sind stehend zu lagern. Die Lage-
rung zusar men mit Kraftstoff, Schmierstoffen, Losungsmitteln und Chemikalien ist
zu vermeiden.

01/2001
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DRIVINGTO THE FUTURE

Unser Zeichen briag
Zustdndig R. F. Berler
Durchwahl (06181) 68-1523
Telefax  (06181) 68-1516

Alter von Dunlop Motorradreifer.

“ DUNLOP GmbH

-” Dunlopstraide 2

83450 Hanau

Telefon: (0 61 81) 68-01
Telefax: (0 @1 81) 68 12 63
http:/Aww.duniop.de

Postfach 22 51
63412 Hanay

zur Verwendung von Motorrad-Ne sreifen nehmen unsere Techniker wie folgt Stellung:

Ziel der Entwick!uu{g vén Motorréd eifen ist ein ausgewogener Kompromif} von Eigénschaf’(en fir
die unterschiedlichsten Fahrbedingungen und Wetterverhaltnisse.

Dunlop Motorradreifen sind so ent vickelt, konstruiert und produziert, daR die Ausgewogenheit ihrer.
Eigenschaften auch tiber l&ngere l.agerzeit erhalten bieibt. Vorraussetzung ist allerdings eine
sachgemafe Lagerung, wie sie zum Beispiel in unseren Lagem gewshrleistet ist. Die Struktur-
festugkevt 1st fur das ganze Reifenii:ben bei sachgematter Lagerung und Nutzung gesnchert

Es ist zusammenfassend festzustellen, dal bei sachgemaher Lagerung due angeqtrebte
Ausgewogenheit der Reifeneigenschaften bei Dunlop Motorradreifen diber, Jahre erhalten bleibt.

Mit freundlichen Griften

§ e———

DUNLOP GmbH Y

Iy/4

Vorsitzender des Autsichtsrates:
Dr. Henning Rasner
Geagchiftofihrer:

Robert Schifer (Vorsitzender)

Or. Manfred Gerreshelm

Or. Dleter Hillecke

Hane-J0rgen Wagner

Dr. Volker Wingefeld

Sitz der sesellsch:m
Hanau/M ain

Regigter jericht:

Amtegeri ;ht Hanau/Mam
HRB 316 )

Bankkor ten;

Commar. bank AG Hanrau
(BLZ 506 400 15) 2 327 500
Coba Dt FF 508

Deutsche Bank AG Hanau

(BLZ 506 700 09) 0 400 424
Oeut De FF 508

Oresdner Bank AG Hanau

(BLZ 506 800 02) 0 708 705 00O
Dres De FF 306

QM-System QS 9000/ VDA 6.4
Zortifikat-Nr. 31600 - NISZER™Y
Umwelt-Management nach
EG-Oko-Audit-Verordnung
und nach DIN EN ISO 14001




ZRIDGESTONE

DEUTSCHLAND GMBH

Du Pont Str 1 61352 BadkHomburg v.d.H.
Telefon (06172 ) 408-255
Telefax (06172 ) 408-249

Bad Homburg, 17.01.03

REIFENALTER

Sehr geehrte Damen und Herren,

BRIDGESTONE-Motorradreifen werden mit modernsten Technologien und
Fertigungsmethoden produziert.

Diese ermoglichen es uns, einen gleichbleibend hohen Qualitatsstandard zu
garantieren. Durch die verwendeten Technologien und reifengerechte Lagerung
bleibt die Qualitat der Reifen (iber einen langen Zeitraum erhalten.

BRIDGESTONE garantiert bei entsprechender Lagerung gleichbleibende
Fahreigenschaften bis zu 5 Jahren.

Die als 1A-Ware gelieferten Reifen kénnen bis zu 4 Jahren alt sein.

Im Lager ist die Ware nicht nach Alter sortiert, deshalb kdnnen Wiinsche beziiglich-.
des Reifenalters nicht bertcksichtigt werden.

Warenrickgaben aufgrund des Alters der gelieferten Reifen innerhalb des von uns
beschriebenen Zeitraums, kann nur unter Abzug der uns entstehenden Kosten
vorgenommen werden.

Ware, die 4 oder 5 Jahre alt oder verschmutzt ist, wird als 2A-Ware gesondert
gelagert.

Diese Reifen unterliegen selbstverstandlich den gangigen Garantiebestimmungen.

Mit freundlichen Grifen

BRIDGESTONE Deutschland GmbH
-Technik/TMR -

K%

Clemens Goth



METZELER REIFEN GmbH METZELER @

METZELER REIFEN GmbH - Posttach 5004 25 - D-B0S74 Minchesn

Reifen Krupp
Irre Zeichen thra Nachricht Unser Zaeichen Durchwahi Datum
14808-
KD - Hiuser 350 23.05.00
Reifenalter

Vielen Dank fur Ihre Anfrage.

~Reifen dic nicht oder nur wenig benutzt werden altern aufgrund von physikalischen und
chemischen Vorgidngen. Um diesem Alterungsprozess cntgegenzuwirken werden den
Gummimischungen Substanzen beigegeben, die lcistungsmindernde chemische Reaktionen
in Verbindung mit Sauerstoff oder Ozon im erforderlichen Maf verhindern. Somit ist
gewshrleistet, daB auch ein mehrere Jahre sachgemah gelagerter Reifen der Spezifikation
cines Neureifens entspricht und in seiner Verwendungstauglichkeit nicht beeintrichtigt
wird.

Der WAK gibt den zusitzlichen Hinweis, Reifen die alter als 10 Jahre sind nur noch zu
benutzen, wenn sie vorher stindig unter normalen Bedingungen im Einsatz waren.

Wir hoffen, Ihnen damit weiterzuhelfen und verbleiben
mit freundlichen Griiflen

METZELER REIFEN GmbH, Miinchen

LA, iA.

W.Héuser S.Schweiger

Vorsitzender des Aufaichterates Hauptvarwaltung: Bankverbindungen in Mdnchen:

Gert Silber-Bonz, Michelstaa/Odw. Gnelsenaustrane 15 Dresdner Bank (BLZ 700 80000) Kio. 326095100
Geschaftatuhrung: Or. Peter Kronthaler D- 80992 Manchen Postbank (BLZ 700 100 80) Kto. 3389 33-800

Sil2 der Gesellschan. Breuberg/Odenwald Teieton (0 BY) 14908-0

Eintragung Amisgencht Michelatadt HRB 44 Tolatax (089) 14808-534

Telex §212721 me d



Produkttechnik

R. Sucher

Tel. 0721/530-1420
FAX 0721/530-1460

6. September 1999

~ Alter von Michelin-Reifen

Sehr geehrte Damen und Herren,

zu Ihrer Anfrage in bezug auf das Alter von Michelin-Reifen nehmen wir gerne wie folgt Stellung:

Michelin-Reifen werden seit jeher mit der Zielsetzung entwickelt und pruduziert, alle definierten
Produkteigenschatften, wie z.B. Sicherheit durch hohe Strukturfestigkeit, Haftung bei den
unterschiedlichsten StraBenzustanden und VerschleiBfestigkeit, iber die gesamte Lebensdauer zu
gewahrleisten. Dabei wird selbstverstandlich berticksichtigt, daB diese mehr als 10 Jahre betragen -

kann.~ ~

Bis zur Montage ist eine gewisse Zeit der Lagerung neu produzierter Reifen im normalen
Betriebsablauf weder bei uns als Hersteller noch beim Handel zu vermeiden. Die Reifen unterliegen
nach der Fertigstellung sowohl bei uns im Zentrallager als auch in den Niederlassungen
Lagerbedingungen, die negative Einflisse durch Ozon oder Temperaturveranderungen oder sonstige
Einwirkungen, die sich auf Zustand oder Qualitat unserer Reifen auswirken konnten, praktisch

aussschlie3en.

Aufgrund sorgfaltiger Recherchen, der langen Erfahrung und der Wahl hochwertigen Materials kénnen
wir garantieren, daB von uns gelieferte Produkte unserer Neureifenspezifikation entsprechen und |hre
Verwendungstauglichkeit auch dann nicht beeintrachtigt ist, wenn Ihr Produktionsdatum bis zu

7 Jahren zurickliegt.

Mit freundlichen GriBen

MICHELIN REIFENWERKE KGaA

-Produkttechnik

A B Sucher

Michelin Reifenwerke KGaA
Michelinstralle 4 - 76185 Karlsruhe
Postfach 210951 - 76159 Karlsruhe

Telefon 0721/530-0
Telefax 0721/530-1290

Sitz: Karlsruhe - Vorsitzender des Aufsichtsrates: Alain Talmont
Pers. haftende Gesellschafter: Frangois Michelin, René Zingraff
Eingetragen beim Registergericht Karlsruhe unter HRB 1879

Deutsche Bank Karlsruhe, Kto.-Nr. 0210534 (BLZ 660 70004)
Postbank Karlsruhe, Nr. 62000-757 (BLZ 660 10075)



